A VIRAGZO REFORMKOR

1. Novekvo népesség

- gazdasagi fejlodés

- anépesség 40%-kal emelkedett: 9,5 milliérol 13,2 millidra — elsdsorban a
népszaporulat az ok €s nem a bevandorlas

2. Korszeriisodé mezégazdasag

- Ujitasok térhoditasa: istallozo allattartés, vetésforgd, kapasndvények, igényesebb
allatfajtdk (merinoi juh, angol telivér, svajci szarvasmarha, hussertések)

- Uj eljarasok szintere: majorsag

- kivitel: foleg mezdgazdasagi cikkek

3. Iparosodas

- gyaripar fejlodésének a kezdetei: élelmiszer, textil, vas — és épitdipar

- ¢lelmiszeripar: gézmalmok: Pesti Hengermalom, cukor — és szeszf6zdék

- vas — és gépipar: Gomdr, Borsod, Pest-Buda — Ganz Abraham Vasontodéje, Vidats
Janos gépgyara, Obudai Hajogyar, Ozd

- vasut és gézhajozas — kov.: vastermelés megduplazodott a negyvenes években

- ¢épitdipar: Kobanyai Téglagyar

- textilipar: Valero, Goldberger

- gyarak: részvénytarsasagok is: itt kiilfoldi részvényesek €s a magyar arisztokracia is
képviseltette magat

- de: altalaban magyarorszagi tokések: terménykereskedelembdl meggazdagodott
tokések

- vagy: kismiithelybdl nagyiizemet fejleszté vallalkozok: Ganz Abraham, Vidats Janos,
Schlick Ignac

- 4. Iparpartolas

- Széchenyi: Vaskapu hajézhatova tétele, Tisza szabalyozasa

- 1839/40-es ogy.: Dedk vezette ellenzék sikerei: gyaralapitas szabadsaga — gazdasagi
tarsasagok alapitasa barki szamara szabadda valt.

- Valtotorvény

- Zsidosag emancipacioja: szabad letelepedés, gyaralapitasi, kereskedési jog

- 1843/44. ogy.: a Kossuth vezette ellenzék a magyar ipar fejlesztése érdekében
védévamokat akart — a kormanyzat elutasitotta

- Kov.: Védegylet - hat éven keresztiil csak magyar arucikkeket — nagy politikai
jelentdsége volt: a reformok hiveit 6sszefogta

- A mozgalom megindulésa el6tt ,, kiilfoldieskedés nem ismert hatart”. Az aszodi
gombostlt karlsbadi cég jegye alatt kellett forgalomba hozni, hogy vevoére talaljon, a
Pesten késziilt spanyolviaszra Londont irtak, hogy elkeljen. El6keld ember pedig
éppenséggel nem hordhatott mast, csak parizsi kalapot, Parizsban varrott kesztytit s
fehérnemdt.

4. Kozlekedés

- folyamszabalyozas, gbzhaj6zas

- vasut: 1846: Pest és Vac kozott az elsd vasutvonal
- Tisza szabalyozasa: Vasarhelyi Pal tervei alapjan

5. Pest-Buda



a terménykereskedelem kozpontja
negyvenes évek: a lakossag meghaladta a szazezer f6t
arviz utan: varosfejlesztés: Lanchid, Nemzeti Muzeum,Ludovika- burkolat az utcakon,
kozvilagitas, kavéhazak
Lanchid épitése: a hidpénz kérdése — anyagi fedezet biztositasa kellett, de: a hidpénzt
a nemességnek is meg kellett fizetnie —ez: elvi kérdés. Ezzel sérelem éri a nemesi
adomenteséget!!! Jokai igy beszélteti az egyik miivében a hid konok ellenz6jét:

LErrél a micsodarél mar Széchenyit is hallottam beszélni, s azért nem allhatom sz6 nélkiil,
mégpedig elészor azért, mert nem értem; masodszor, mert nem hiszem, és harmadszor és
ezerszer, mert nekem nem kelll Nem! Ha lehetséges volna is, hogy valaha ilyen monstrum
elkészljon, nekem torjék el a labam, ha valaha rea Iépek, hogy ott engemet, mint s nemes
embert mindenféle vamszedd kaputomnal fogva megragadjon, s én ott a zsebembd krajcart
keressek eld, mint holmi mesterlegény, s a tulso felén meg a cédulat kérjék el tblem, mint egy
zsirszagu paraszttdl. Inkabb csonakon vitetem at magamat! Pedig irtozom a viztdl, és nem, és
nem ultem hajon soha, de csénakra lok, és azon megyek at, mert nem irtbzom sem a Dunatdl,
sem a tengertdl ugy, mint attdl a gondolattol, hogy engemet vagy a hintdmat megallitsanak
Magyarorszag kellés kdzepében egy krajcarért vagy kettéért.”

Miivészetek a nemzeti eszme szolgalataban

irodalom, zene, képzémuvészet: romantika

épitészet: klasszicizmus — 1837. Pesti Magyar Szinhdz megnyitasa

magyar nemzeti érzések: Erkel Ferenc: Hunyadi Laszl6, Bank ban, Himnusz

Nehéz helyzet: Az erdélyi magnasok példaul konnyelmiien szortak a pénzt mindenféle
céltalan szorakozasra, de Barabas Miklos tanittatasara kétszaz forintot sajnaltak
»kidobni”. A kor legnagyobb szobraszat, Ferenczy Istvant a szegénység arra
késztette, hogy a mizeumnak ajanlja fel a szobrait, de nem vették at téle.Végso
kétségbeesésében kalapaccsal zuzta 6ssze a miveit.

Oktatas

allam szabalyozo szerepének novekedése

tanul6létszadm novekedése

1806. Tankdtelezettség: 6-12 éves kor kozott

1844/46. a gimnaziumokban és az egyetemeken a magyar valt az oktatas nyelvévé
szakképzés: Selmecbanya- banyatisztképzd, mezogazdasagi iskoladk: Szarvas —
Tessedik Samuel,Keszthely — Festetics, Mosonmagyarovar



»SZAZ VASUTAT, EZERET!”

A reformkort megel6zéen a magyar gazdasag fejlodésének legfobb gatja a kozlekedési utak
hianya volt. Az Alf6ld gabondja, Tokaj bora, Erdély faja nem juthatott el Eurdpa piacaira,
ahol jol megfizették volna ezeket. A kozutak fenntartasa a varmegyék €s kozségek feladata
lett volna. A legtobb helyen ezt éveken at elhanyagoltdk. Nem voltak jobb allapotban a vizi
utak sem. A hajokat ar ellenében lovakkal, marhakkal, olykor emberekkel vontattak. Am a
parti vontatodsvényeket nem gondozta senki, a fak, bokrok sok helyen lehetetlenné tették az
elérehaladast.

Mar a reformkor el6tt sokan felismerték, hogy a helyzeten valtoztatni kell. 1723-ban a rendek
a Helytartotanacsra biztak a kozlekedés ligyének orszadgos rendezését, de utana még sokaig
nem tortént semmi. A Napodleon elleni haboru idején hirtelen megnovekedett a kereslet a
magyar gabona irant. A szallitas szinte kizardlag hajoval torténhetett. A Tiszan megrakott
hajok Utja igen hosszadalmas volt. Ezért elhataroztak, hogy a Duna ¢€s a Tisza kozott csatornat
épitenek. 1793-ban két magyar vallalkozd megalapitotta a Kirdlyi Magyar Hajokazhato
Tsatorna Tarsasagot. 1802-re el késziilt az uralkodorol Ferenc-csatornanak nevezett épitmény,
mely jelentdsen lerdviditette a hajok utjat. A Helytartotanacs 1822-ben utasitast adott a Duna
feltérképezésére, amely a késobbi szabalyozas elofeltétele volt. Kezdetben Huszar Matyas
iranyitotta a munkat, majd Vasarhelyi Pal vette at feladatat. Vasarhelyi egy orszagos
csatornahalozat épitését javasolta. A tervet Széchenyi Istvan tdmogatta.

Grof Széchenyi Istvan €életében meghatarozo élmény volt angliai utazasa. Anglia az 1820-as
¢vekre a vilag legfejlettebb iparaval és gazdasagaval rendelkezd orszag volt. A grof hazatérte
utan az ott latott ujitasokat és intézményeket Magyarorszagon is meg akarta honositani.
Kiilongsen fontosnak tartotta a gézhajozast. Az 0j hajoézasi mdd a vizi kozlekedést
fliggetlenné tette a parti vontatoutaktol.

A Dunan az els6 g6z6s 1817-ben indult Pest €s Komarom kozott. Bernhardt Antal
vallalkozadsa azonban néhany év utan, kelld pénz hidnyaban tonkrement. Széchenyi, okulva a
kudarcbol, eldszor a gdzhajozas, hajoépités anyagi hatterét igyekezett megteremteni. Bécsben
bankarokkal targyalt, végiil 1829-ben alapitottdk meg a Csaszari és Kiralyi Dunagdzhajozasi
Tarsasagot (DGT). A kovetkezo évben megépiilt az uralkodorodl Franz 1., azaz Elsé Ferencnek
nevezett gdzhajo.

Széchenyi nem elégedett meg a gézhajo sikerével. Terveiben az szerepelt, hogy a Bécstdl a
magyar fovarosig huzodo vizi utat meghosszabbitja a Duna torkolataig, s Pesten ,,tengeri
kikotot” épit. Ennek akadalya a Vaskapunak nevezett folyamszakasz volt az Al-Dundn. Itt a
hajozast szamtalan szikla és a viz heves orvénylése tette lehetetlenné. A grof Vasarhelyi Pallal
tobbszor is felkereste a szorost, s a mérndk a szabalyozashoz gondos tervrajzokat készitett. A
munka végére azonban kideriilt, hogy a kor technikai lehetéségeit meghaladja a
folyamszabalyozas. Ezért Széchenyi javaslatara, Vasarhelyi irdnyitadsaval a parti sziklafalba
vagtak utat, s alacsony viznél ezen az uton szallitottdk az arukat. A grof azt is szerette volna,
ha a févarosban hajogyar létesiil. Ez az elgondolas 1836-ban valosult meg. Obudan
Magyarorszag legnagyobb gyara épiilt fol. Az elsé itt késziilt hajo az Arpad nevet kapta. Az
orszag masik nagy folyo6jan, a Tiszan a hajozas sokdig megoldhatatlannak tlint. A
szeszélyesen kanyarg6 Tisza medre ugyanis gyakorta valtozott. Ez nemcsak a kozlekedést
nehezitette, hanem gyakran arvizeket is okozott. 1846-ban vallalatot hoztak Iétre a folyam
szabalyozasara. Elérték, hogy az Alfold nagy része megmenekiiljon az aradasoktol. A Tisza
gatjai Eurdpa leghosszabb ilyen épitményei koz¢ tartoznak a mai napig.



Széchenyi a hajozést a Balatonon is meg akarta honositani. 1846-ban futott ki az els6 hajo
Balatonfiiredrdl. A vallalat vezetdi a lapatkerekek altal hajtott g6zost Széchenyirdl akartak
elnevezni, 6 azonban — szerénységbdl — tiltakozott a javaslat ellen. Végiil a hajo Kisfaludy
Sandor koltordl kapta nevét.

A vizi kozlekedés fejlodése lattan sokan Ggy gondoltak, hogy az orszagot csatorndkkal kellene
behalozni, igy enyhithetnék a kozlekedés gondjait. A Tisza szabalyozasanak megalkotoja,
Beszédes Jozsef mérnok 1839-ben késziilt tervében Erdélybdl egészen Ausztridig huzodo
hajout épitése szerepelt. Széchenyi tudta, hogy egy ilyen vallalkozashoz aligha akad pénz.
Figyelme az uj talalmany, a vasut felé¢ fordult. Az els6 hazai vastutvonalat 1846-ban adték at
Pest és Vac kozott. Széchenyi az 1847-ben 0sszeiilo orszaggytilésnek benyujtotta a magyar
vasuthalozat kiépitésére vonatkozo javaslatat. Eszerint a févarosbol, Pest-Budarol
sugariranyban futnanak szét a vasutvonalak szerte az orszagban. Az elképzelés helyesnek
bizonyult: a magyar vasutvonalak elhelyezkedése maig is ezt a képet mutatja.

A terv kidolgozasaban a grof mellett masok is részt vettek. Koztiik volt a kivald angol
mérndk, Adam Clark. Az orszag els6 allandé Duna-hidjanak, a pest-budai Lanchidnak a
felépitése szintén az 6 tudasat dicséri (a terveket névrokona, Tierny Clark vetette papirra, de a
megvaldsitds Adam Clarkra maradt). A hid megépitése nem csak miiszakilag volt hatalmas
1épés. Az 1836-0s orszaggylilés kimondta, hogy az atkelésért mindenkinek, még a
nemeseknek is fizetniiik kell. Ez a torvény volt az els0, amely a sok évszazados nemesi
kivaltsdgot nem vette tekintetbe.

Az 1840-es évekre a haza és a nemzeti haladas ligye egybeforrott a magyar kozlekedés és az
ipar fejlesztésével. Széchenyin kiviil masok is sokan munkalkodtak ezen. A Védegyletrdl a
25. fejezetben mar olvashattunk. Az orszag népével kiallitdsokon igyekeztek megismertetni a
magyar termékeket. Kidertilt, hogy sok magyar iparcikk nemcsak eléri, hanem meg is haladja
kiilfoldi vetélytarsai mindségét. Ezek koz¢ tartoztak a Valero Antal pesti selyemszovodéjébol
kikeriilt ruhak, kelmék is.

A szabadsagharc alatt a frissen megsziiletett magyar gyariparra vart a feladat, hogy a
honvédsereget megfeleld fegyverekkel lassa el. Kiilonosen a tlizérség hidnya okozott
gondokat. Erdélyben egy székely szarmazasu katona, Gabor Aron kisérletezett tiizfegyverek
fejlesztésével. Ontémiihelyébdl szamos agyu keriilt ki. Részt vett a szabadsagért vivott
harcokban, s a csatamezén vesztette életét. Aldozata nem volt egyediilalld. Lahner Gyorgy
tabornok, akinek feladata a sereg ruhdzatarol, fegyvereirdl, puskaporarol valé gondoskodas
volt, az aradi vértanuk kozé tartozott.



